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SoclheirheoltseiiiniirDcllDtoinig ffiSir lonsassemi ernes KraWalhirzeygs 

Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung fur Insassen eines Kraftfahrzeugs in 
Form eines mit Gas fullbaren Schutzsacks nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

5 

Ein bekannte Sicherheitseinrichtung, US 5,333,899, der eingangs genannten Gattung 
umfasst einen unteren an einer Tur angebrachten Luftsack und einen oberen an einem 
seitlichen Dachrahmen angebrachten Luftsack, die im mit Medium gefullten Zustand uber 
entsprechende Formabschnitte formschliissig zusammenarbeiten. Beide Luftsacke 
10 weisen dabei ein relativ groBes sich in Richtung Insassen erstreckendes, relativ viel 
Raum beanspruchendes Volumen auf. 



Aus der DE 200 12 116 U 1 geht ein Schutzkissen in einem Fahrgastraum im Bereich 
eines Seitenwand hervor, das mittels einer sich entlang einer A-Saule und einem 
15 Dachrahmen verlaufenden Gasleitung aufgeblasen wird. Bei der Ausfiihrung entfaltet sich 
das Schutzkissen von besagter Gasleitung aus, und zwar von oben nach unten. 



Es ist Aufgabe der Erfindung ein Schutzkissen einer Sicherheitseinrichtung so zu 
gestalten, dass ihr Schutzkissen bei guter Funktion und ihre anderen Komponenten 
20 raumlich vorteilhaft an der Tur untergebracht sind. 

ErfindungsgemaB wird dies Aufgabe durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost 
Weitere, die Erfindung ausgestaltende Merkmale sind in den Unteranspriichen enthalten. 



25 Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile sind darin zu sehen, dass der 
Luftsack so ausgelegt ist, dass er im aufgeblasenem Zustand in etwa mit parallelem 
Abstand zu einer Seitenscheibe der Tur verlauft, und zwar mit einem relativ geringen in 
Richtung Insassen verlaufenden Volumen. Dabei weist der Luftsack eine definierte 
Formsteifigkeit auf, die durch in ihn eingearbeitete Abschnitte erzielt wird. Dass der 

30 Luftsack beim entfalten uber eine Turverkleidung austritt, unterstutzt nicht nur einen 
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funktionsgerechten Aufblasvorgang, sondern erleichtert auch, den Luftsack raumlich 
gunstig unterzubringen. Letzteres gilt auch, wenn der Luftsack mit einer Gaslanze eine 
Baueinheit bildet, die an einem Montagetrager im Turkorper befestigt ist, und wenn 
benachbart der besagten Baueinheit im Turkorper ein Gasgenerator untergebracht ist. 

5 

In der Zeichnung wird ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung gezeigt, das nachstehend 
naher beschrieben wird. 

Es zeigen 

10 

Fig.l einen Querschnitt durch einen Aufbau eines Kraftfahrzeugs mit der 
erfindungsgemaBen Sicherheitseinrichtung, 

Fig. 2 eine Ansicht in Pfeilrichtung A der Fig.l, 

15 

Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie Ill-Ill der Fig. 2, 

Fig. 4 eine schematischen Schnitt nach der Linie IV-IV der Fig. 2. 

20 Ein Kraftfahrzeug 1 umfasst einen Aufbau 2 mit einem Dach 3 und einer Seitenwand 4, in 
die eine Tur 5 eingesetzt ist - Fig. 1-. Die Tur 5 begrenzt einen Fahrgastraum 6 fur 
wenigstens einen auf einem Sitz 7 ruhenden Insassen 8 und weist einen Turkorper 9 und 
eine Turscheibe 10 auf, die in besagten Turkorper 9 versenkbar ausgebildet ist. Der 
Turkorper 9 wird durch eine AuBenwand 1 1 und einen im Fahrgastraum 6 verlaufenden 

25 Innenrahmen 12 gebildet, und er ist mit einer Sicherheitseinrichtung 13 fur den Insassen 
8 versehen. Die Sicherheitseinrichtung 13 dient vor allem dem Schutz des 
Thoraxbereichs Tb bzw. Kopfbereichs Kb des Insassen 8 und wirkt wie ein im 
Kraftfahrzeugbau unter dem Begriff Airbag bekanntes passives Sicherheitssystem, bei 
dem unter dem Einfluss einer Fahrzeugkollision ein pyrotechnischer Treibstoff gezundet 

30 wird, wodurch in Sekundenbruchteilen ein zusammengelegter Schutzsack aufgeblasen 
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wird. Die Sicherheitseinrichtung 13 besitzt einen derartigen Schutzsack 14, der im 
eingefahrenen Zustand Ze als ein im vollen Umfang im Turkorper 9 versenktes Paket 15 
zusammengefaltet ist und sich im aufgeblasenen Zustand Za - Fig. 1 und 2 - entlang einer 
Innenseite 16 der Turscheibe 10 erstreckt. 

Hierzu tritt der Schutzsack 14 beim Entfalten uber eine benachbart einer Gurtellinie 17 
bzw. einer Turbrustung 18 verlaufenden Turverkleidung 19 aus dem Turkorper 9 heraus, 
urn sich in Richtung Dach 3 zu bewegen. Der Schutzsack 14 ist so bemessen und 
ausgestaltet, dass er im aufgeblasenen Zustand Za einerseits mit einer ersten Wand 20 
an der Innenseite 16 der Turscheibe 10 anliegt und andererseits mit einer von dieser 
Turscheibe 10 abgewandten bzw. einer dem Insassen 8 zugekehrten zweiten Wand 21 in 
etwa mit gleichem Abstand und/oder parallel zur Turscheibe 10 bzw. der ersten Wand 20 
verlauft - Fig. 1 und 4 -. Daruber hinaus weist der Luftsack 14 mehrere hohlkorperartige 
letzterem im aufgeblasenen Zustand Za eine definierte Formsteifigkeit verleihende 
Abschnitte 22, 23, 24, 25, 26 - Fig. 2 und 4 - auf, die im Ausfuhrungsbeispiel einen etwa 
gleichen Querschnitt besitzen. Und die hohlkorperartigen Abschnitte 22, 23, 24, 25 und 
26 erstrecken sich mit gleichem Abstand zueinander, und zwar in Fahrzeughohenrichtung 
B-B. 

GemaB den Fig. 2 und 3 bilden das Paket 15 und eine Gaslanze 27 eine Baueinheit 28 
innerhalb des Turkorpers 9, die an einem benachbart zum Innenrahmen 12 verlaufenden 
Montagetrager 29 befestigt ist - Fig. 3 -. SchlieBlich ist auch noch eine Gasgenerator 30 
der Sicherheitseinrichtung 13 im Turkorper 9 untergebracht, welcher Gasgenerator 30 
ebenfalls am Innenrahmen 12 angebracht sein kann. 
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1. Sicherheitseinrichtung fur Insassen eines Kraftfahrzeugs in Form eines mit Gas 
fiillbaren Schutzsacks, der in eingefahrenem Zustand nach Art eines Pakets 

5 zusammengefaltet und im aufgeblasenen Zustand sich entlang einer Innenseite einer 
Seitenscheibe, vorzugsweise Turscheibe einer Tur eines Aufbaus zum Aufprallschutz fur 
einen benachbart sitzenden Insassen insbesondere dessen Kopfbereich erstreckt, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Paket (15) des Schutzsacks (14) in vollem Umfang 
versenkt innerhalb eines Turkorpers (9) der Tur (5) angeordnet ist, und der Schutzsack 
10 (14) sich beim Aufblasen von dem Tiirkorper (9) aus in Richtung eines Dachs (3) im 
Wesentlichen entlang der Turscheibe (10) entfaltet. 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Schutzsack (14) in der Weise ausgebildet ist, das eine von der Turscheibe (10) 

15 abgewandte Wand (21) des Schutzsacks (14) im aufgeblasenen Zustand (Za) sich in etwa 
mit parallelem Abstand zur Turscheibe (10) erstreckt. 

3. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Schutzsack (14) mehrere hohlkorperartige dem Schutzsack (14) im aufgeblasenen 

20 Zustand (Za) eine definierte Formsteifigkeit verleihende Abschnitte (22,23,24,25,26) 
aufweist. 

4. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die 
hohlkorperartigen Abschnitte (22,23,23,24,25,26) des Schutzsacks (14) mit in etwa 

25 gleichem Querschnitt ausgefiihrt sind. 

5. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die 
hohlkorperartigen Abschnitte (22,23,24,25,26) sich mit gleichem Abstand zueinander in 
Fahrzeughohenrichtung (B) erstrecken. 



AY 85 

5 

6. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch I, dadurch gekennzeichnet, dass der Schutzsack 
(14) beim Entfalten uber eine Tiirverkleidung (19), vorzugsweise benachbart einer 
Gurtellinie (17) austritt. 

7. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Paket(15) 
des Luftsacks (14) mit einer Gaslanze (27) eine Baueinheit (28) bildet. 

8. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Baueinheit 
(28) an einem Montagetrager (29) im Turkorper (9) befestigt ist. 

9. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass benachbart 
der Baueinheit (29) im Turkorper (9) ein Gasgenerator (30) untergebracht ist. 
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ZusammnieinifffflssiiJiinig 



Socheirheiteeiinirichltung ffiir Icusassemi eimies CCraMalhirzeygs 

5 Diese Sicherheitseinrichtung ist fur Insassen eines Kraftfahrzeugs bestimmt, und zwar in 
Form eines mit Gas fullbaren Schutzsacks, der in eingefahrenem Zustand nach Art eines 
Pakets zusammengefaltet und im aufgeblasenen Zustand sich entlang einer Innenseite 
einer Seitenscheibe, vorzugsweise Turscheibe einer Tur eines Aufbaus zum 
Aufprallschutz fur einen benachbart sitzenden Insassen insbesondere dessen Kopfbereich 

10 erstreckt. 

Um die Sicherheitseinrichtung bezuglich Funktion und geringem Raumanspruch zu 
verbessern, ist das Paket des Schutzsacks in vollem Umfang versenkt innerhalb eines 
Turkorpers der Tur angeordnet, und der Schutzsack entfaltet sich beim Aufblasen von 
15 dem Turkorper aus in Richtung eines Daches des Aufbaus im Wesentlichen entlang der 
Turscheibe. 
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